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Foreningen

Busmessen 2018
“Alle taler om
vejret, meningen
gor noget ved det”

Det Storm P'ske citat er ikke helt rigtigt i forbindelse med arets Busmessen 2018,

for arranggrerne gjorde, hvad de kunne. Ekstra stormsikring af teltet samt ekstra
varmekapacitet gjorde undervaerker i det store udstillingstelt, men det er svaert at varme
en udendgrsmesse op. Busmagasinet var en tur rundt pa messen for at tage temperaturen
pa udstillernes oplevelser, og vi bringer her et lille udpluk af reaktionerne.

Af: Mikael Friis Foto: Mikael Friis

Rehabiler A/S med afdelinger i Vejle, Odense og Naerum var med pd Busmessen for at satte fokus pd de gode muligheder, der er for handicapbefordring i personbiler.
“Vi bruger f.eks. ombyggede Citroen Berlingo, Peugeot Partner eller VW Caddy/Maxi som platform,” fortaeller salgskonsulent Ole Kampe (til venstre).
“Med en ombygget personbil med kerestolsrampe er der plads til en kerestolsbruger og 3-4 siddende passagerer og dermed kan transporten bdde blive nemmere,
billigere og mere fleksibel,” fastsldr Ole Kaampe.
Han ser frem til naeste drs indenders busmesse i Herning.
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MCH (Messecenter Herning) stod som teknisk arranger af drets
busmesse. Projektleder Nikolaj Jergensen var naturligvis ked af
vejret, men synes alligevel, det lykkedes at skabe gode rammer
omkring de indenders stande.

“Da vi sd vejrudsigten, fik vi hurtigt arrangeret stormsikring
og varme i teltet. Undervejs fik vi skabt ekstra varmekapacitet,”
siger han.

Der var i alt 46 udstillere tilmeldt hhv. indenders i det 700
m2 store telt og pd de godt 2.000 m2 udendgrsareal.

“Vi er glade for opbakningen til messen, der blev den hidtil
storste i forbindelse med Danske Busvognmaends drsmgde. Nae-
ste dr rykker vi indendars i Herning, hvor vi er pG hiemmebane,
sd det skal nok blive rigtig godt,” fastsldr Nikolaj Jergensen.

Han glaeder sig over den 4-drige aftale, som MCH har indgdet
med Danske Busvognmand om at std som teknisk arranger af
Busmessen.

<
m D S -{ _ 4 E ’sau/?sdi(ektz;r Erik .‘-Cliolrn‘ fra Fiat
f ] rofessional argrede sig over

R NA VII N.S 5 Tﬂ R S TE - 1 & 1 timingen ved drets Busmesse, for

. S P O R TM ES 5 E * ’ han ndede netop ikke at fd en stribe

\ e ' nye Fiat minibusser med pd messen.

| stedet mdtte han ngjes med at
vise en Ducato fra det nuverende
produktprogram.

De nye Fiat minibusser baseres
0gsd pd Ducato-serien, men fdr plads
til hhv. 13 og 17 personer. Erik Holm
lover, at de nye Fiat minibusser kom-
mer pd det danske marked i lobet
af et par mdneder til rigtig skarpe
priser.

Fortszetter pd neste side >

Producent

BUSSER UG MINIBUSSER

Buscentrum.dk

_Bus*i?éntmm. dk

Baldershoj 3, 2635 Ishgj +45 50 30 50 15 info@buscentrum.dk

www.buscentrum.dk
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Det tunge bussegment var bl.a. repraesenteret pd Busmessen af Sca-
nia Danmark, der havde valgt at medbringe en Scania Irizar 16S. Det
svenske busmaerke stillede i staerkeste opstilling med (fra venstre)
markedsdirektar Erik Rolvung, Key Account Manager Dan Schroeder
og teknisk chef Steffen Laursen.

Vi har haft en del besggende i vores demobus. Det er en opda-
teret udgave af den velkendte 16-model med nye designelementer
og forfinet teknik,” fortalte Dan Schroeder.

“Vi har allerede solgt og leveret én i Danmark i 3,7 meter hgj,
3-akslet version, og vi har en mere pa vej til levering som 3,5 meter
hgj, 2-akslet liftbus,” fortsaetter han.

Scania Irizar 16S viste sig pd Busmessen ogsd som en bus, der
er skraeddersyet til det danske klima, for det kraftige oliefyr sergede
for at holde en dejlig temperatur i hele kabinen, hvilket mange af de
bespgende i bussen satte stor pris pd.

Vi tilbyder til omgaende levering:

MB Sprintere til salg

Helt nye busser pa lager.
Kontakt

pp busselskab A/S

Haris Bahtijarevic
Birkegardsvej 32 - 8361 Hasselager
+4521216877 - haris@pp-bus.dk

< Der var god spgning til café-omrddet i Busmessens telt. Her
kunne bdde udstillere og besggende nyde lidt at spise og
drikke og samtidig fd en sludder om de mange produkter og
serviceydelser, som blev praesenteret pd Busmessen. MCH
havde ansvaret for driften, og der var paent gang i flowet af
varme og kolde drikke over disken.

516 med lift 19 pass. Arg. fra 2011-2016.

Vi kam fklke redde verdemn Il

men vi kan hjelpe dig

SPARE BRANDSTOF... ;

.. med Stroco oliefyr - designet til
at levere optimale resultater til dine busser

Stroco oliefyr:

« Karer pa diesel, biodiesel, RME og ethanol
+ Miljgvenlig: lavt udslip.

- Kan udstyres til elektrisk natdrift

+ Nemt-at-bruge test udstyr

« Dag-til-dag levering

e Ghpaans
2 G0 &G

gennem 40 ar
- Leveres i hele Europa - leverer varmen
Stroco ApS - Viborgvej 50 - DK-8450 Hammel
TIf. 8696 1066 - Fax 8696 9647
Email info@stroco.dk - www.stroco.dk
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Kgretgj og teknik

“Efter fa timer glemmer man, at bussen faktisk er 14 meter lang
og 4 meter hoj."

"Dobbeltdeekkernes Rolls Royce" er meget stejsvag — ogsd i bagtejet.

For otte maneder siden skrev vi om introduktionen af Setras nye S 531 DT dobbeltdaekker.
Nu har vi haft lejlighed til at pravekare det nye Setra-flagskib, og det blev en pa alle mader

imponerende oplevelse.

Af: Mikael Friis Foto: Mikael Friis, Setra

i har ikke kunnet faet verificeret, om
\ i Setra opfatter en sammenligning af

sig selv som busproducent med Rolls
Royce som bilproducent som en kompliment.
Men vi er sikre p3, at de fleste busvognmand
og -chauffarer nikker anerkendende til
pastanden om, at Setras topmodeller inden
for dobbeltdaekkere er for rejsebusbranchen,
hvad Rolls Royce's topmodeller er i luksusbil-
segmentet.

Prisen for en serieproduceret S 531 DT
lander i omegnen af DKK 4 mio. + moms, men
de to busser, som blev stillet til radighed for
prgvekgarslen, var selve prototyperne fra in-
troduktionen sidste efterar i Stuttgart, og de
repraesenterede derfor en langt sterre vaerdi
for Setra.

Det var derfor med bade arefrygt og sve-
dige handflader, at Busmagasinets udsendte
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styrede de nye S 531 DT'ere ud i trafikken

pa de allerfarste prgvekgarsler for det danske
marked. Det skete pa nogenlunde samme
tidspunkt, som Danske Busvognmand
afholdt sit arsmgde i Billund i noget, der vel
bedst kan beskrives som en lille snestorm.
Prgvekgrslen blev dog afviklet i det sken-
neste vejr i og omkring den spanske storby
Valencia. Sa der var ingen grund til at frygte
sneglatte veje og stormpadeialt4 x ca. 1
times kegreture, som vi fik mulighed for at del-
tage i - skiftevis bag rattet og som passager i
hhv. stueetagen og pa 1. sal.

Meget mere end et facelift

Den nye S 531 DT er konstrueret efter sam-
me opskrift som forgaengeren S 431 DT, dvs.
med selvbaerende karosseri i stalprofiler med
uafhaengigt forhjulsophang og stiv traek-

og efterlgbsaksel, men ifglge Setra er der
tale om meget mere end et facelift. Design,
indretning, drivline og elektroniske hjzlpe-
systemer er nyt, og det maerkes ved, at S 531
DT ggr alting endnu bedre end forgaengeren.
Prgvekegrslen blev ikke afviklet som et
videnskabeligt eksperiment med stopure
og maleinstrumenter, men som en raekke
kareture med ca. 20 forskellige europai-
ske busjournalister som hhv. chauffarer og
passagerer. Undervejs var der lejlighed til at
diskutere de subjektive kgreoplevelser, og
der var bred enighed om, at det nappe kan
gores ret meget bedre med dagens teknologi.
Stgjniveau, affjedringskomfort og stabilitet er
helt i top, som man kan forvente af en Rolls
Royce. Eneste lille minus pa den konto er - i
teorien - at S 531 DT i hvert fald i introduk-
tionsfasen "kun” leveres med 510 hk/2.500

Fortsatter pd side 38 >



Kgretgj og teknik

Setra dobbeltdaekkere 1 Danmark

Som vi skrev ved introduktionen af Setra S 531 DT i
september i fjor, udger det danske marked for dobbelt-
daekkere skgnsmaessigt 12-15 enheder om aret. Setra er
markedsleder med over 60 % af markedet, og skal man tro
Evobus i Kgge, bliver der ikke lavet om pa det forelgbig.

"Dennye S 531 DT dobbeltdaekker er blevet taget rigtig
godt imod,"” siger salgskonsulent Claus Korsgaard fra Evo-
Bus.

"Vifik kun tildelt tre enheder af fabrikken i introdukti-
onsfasen, men det kunne vi ikke ngjes med. Vi fik lidt flere
og har allerede solgt dem, vi kan fa bygget i ar. Det er godt
og vel en handfuld, og vi forventer at levere den allerfar-
ste pa danske plader til juli,” tilfgjer Claus Korsgaard.

"Pa et gennemsnitsar saelger vi 8-10 enheder. Vores
konkurrenter er Neoplan, VDL og Van Hool, og de tager sig
af resten. Med den nye S 531 DT vil vi helt sikkert holde
fastivores markedsandel,” fastslar han.
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Nm-versionen af Mercedes-Benz OM471-
motoren, selv om den allerede nu leveres i en
530 hk/2.600 Nm-version i Mercedes-Benz’
lastbilprogram.

De fleste af prgvekearslerne var henlagt
til relativt flade ruter med kun fa passagerer
og beskeden bagagemangde, sa det var kun
ved acceleration pa motorvejstilkgrsler, at
motorkraften kunne vurderes. Og den fales
rigelig selv med de 510 hk, sa mon ikke de
sidste 20 hk op til de 530 hk kun har akade-
misk interesse?

Endnu en lille overraskelse er dog ogsa,
at motoren kun leveres i kombination med
Mercedes-Benz' 8-trins GO 250-8 PowerShift
gearkasse. En 12-trins udgave var maske
mere forventeligt i sadan en topmodel, og
ved meget kraevende kgrsel i kuperede om-
rader med max. totalvaegt kunne den maske
o0gsa have sin berettigelse. De 8 trin er dog
fint til at leve med!

Det mest avancerede sikkerhedsudstyr
Medvirkende til den meget positive kgreople-
velse er ogsa en udbredt tryghedsfglelse tak-
ket vaere den faste, men alligevel komforta-
ble affjedring, beskedne kraengning og store
sporsikkerhed. Ogsa bevidstheden om, at S
531 DT er udstyret med det mest avancerede
elektroniske sikkerhedsudstyr pa markedet,
holder pulsen nede - selv da myldretiden sa
smat saetter ind i Valencia og omegn. Efter fa
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kilometer glemmer man, at bussen faktisk er
14 meter lang og 4 meter hgj.

Familieskabet med det gvrige Setra pro-
duktprogram er tydeligt, og dobbeltdaekker-
kunder kan valge mellem ComfortClass eller
TopClass instrumentborde. Dog var begge
busserne ved prgvekarslerne fra TopClass-se-
rien, sa det var ikke muligt at lave en direkte
sammenligning "ned” til Comfort Class.

Pa instrumentbordene er kontakter og
greb organiseret logisk og fungerer fint, selv
om de utrolig mange funktioner, der kan
styres fra fgrerpladsen, medfgrer et vaeld af
ens kontakter. Kun symbolerne er forskellige,
sa selv om det maske vil se mere rodet ud, vil
forskellige typer af kontakter og greb kunne
gore det nemmere at fgle sig frem pr. intuiti-
on - i stedet for at skulle tage blikket af vejen
og kigge pa kontakternes symboler.

Den nye dobbeltdakker byder pa et
overflgdighedshorn af elektroniske hjaelpe-
systemer. Blandt de vigtigste er det nye
Active Brake Assist 4 (ABA4), som blev
demonstreret pa lukket bane af Setras egne
testchaufferer og nogle modige medarbejde-

re, der fungerede som figuranter. Der opstod
heldigvis ikke episoder i trafikken, hvor syste-
merne greb ind bortset fra afstandsradaren,
der stille og roligt tilpasser hastigheden til
langsommere forankgrende.

Setra opgiver luftmodstandskoefficienten
til 0,35 takket vaere det nye design med mere
aerodynamiske for- og baghjerner. Tallet kan
ikke eftervises i trafikken, da der ikke blev
udfert braendstofmalinger, men den meget
beskedne vindstgj selv ved motorvejsha-
stighed kunne tyde p3, at der er noget om
snakken. Og apropos stgjniveau, sa beviste
Setra endnu engang, at de kan det dér med
stgjsvage - ja nasten lydlgse - bagtgjer. Ikke
en eneste generende lyd kom der - hverken
ved acceleration, gearskift eller marchfart.

Konklusionen pa prgvekerslen er ikke
overraskende, at Setra S 531 DT fuldt ud
lever op til de hgje forventninger. Den kan,
hvad den skal ... og mere til. Sa uanset om
Setra ka' li' det eller ej, er betegnelsen
"Dobbeltdaekkernes Rolls Royce” stadig et
passende klenavn. O

Bevidstheden om, at S 531 DT er udstyret med det

mest avancerede elektroniske sikkerhedsudstyr pa
markedet, holder pulsen nede - selv da myldretiden

sa smat seetter ind i Valencia og omegn.
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Verdenspremiere pa ny MAN bybusgeneration:
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MAN's nye bybus-generation er nyudviklet helt fra bunden og kombinerer en helt ny
motorserie og en reekke tekniske forbedringer i et helt nyt busdesign. Resultatet er
lavere driftsomkostninger, bedre komfort og sikkerhed samt et moderne design.

Af: Mikael Friis Foto: Mikael Friis, MAN
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er er ikke meget gammel vin pa nye
D flasker over den nye MAN Lion's City.

Bade indhold og indpakning er sprit-
nyt, sa MAN star med et endnu staerkere kort
end den hidtidige bybus-serie, der sa dagens
lys i sin oprindelige version for 18 ar siden.

Starst interesse i den nye Lion's City

tiltreekker den nye hybrid-drivline sig nok. En
helt ny 6-cyl. 9-liters D1556 LOH-motor med
hybridteknologi driver det nye vaerk. Motoren
vil fra starten kunne leveres som traditionel
diesel i Euro 6d-version udelukkende ved
hjalp af SCR-teknologi suppleret med MAN's
EfficientHybrid-funktion, der leverer ekstra
startkraft til igangsatning med opsparet
bremseenergi fra en raekke ultra-kapacitorer
pa taget. Motorydelserne varierer fra 280
over 330 til 360 hk, og motoren er placeret
lodret i bageste venstre hjgrne af bussen i et
motorkabinet, der gar fra gulv til loft. Denne
placering "koster” et par siddepladser, men
frigiver til gengaeld ekstra gulvplads.

"Mild hybrid”

Kernen i hybridsystemet er en kombine-

ret starter og generator, der konverterer
mekanisk energi til stram under bremsning.
Den genvundne energi opbevares i sakaldte
UltraCaps pa bussens tag, hvilket er en bade
lettere og mere kompakt Igsning i forhold til
et traditionelt bly- eller Li-lon-batteri med
tilsvarende kapacitet. Ved igangsatning
sendes strgmmen retur til generatoren, der
er integreret i svinghjulet. Dermed omdannes
den til en el-motor, der igen overfgrer energi-
en til krumtappen.

Systemet gar det muligt at udruste
D15-motoren med stop-/start-funktion ved
stilstand ved stoppestedet eller ved rgdt
lys, hvor motoren lynhurtigt genstartes og
understgttes af en boostfunktion under
den efterfglgende acceleration. Det er et
sakaldt "mild hybrid” system, hvor el-motoren
fungerer som et supplement til dieselmoto-

Kgretgj og teknik

ren. Hverken generatoren eller UltraCaps har
kapacitet til helt at erstatte dieselmotoren
og drive bussen fuld-elektrisk. MAN angiver
el-motorens bidrag ved igangsatning til
580 Nm med fuldt opladede UltraCaps. Til
sammenligning yder D15-dieselmotoren
maksimalt op til 1.600 Nm, og den poten-
tielle breendstofbesparelse angives til 16 % i
forhold til ren dieseldrift.

Den nye D15-motor kan kombineres med
6-trins ZF Ecolife Step3 eller 4-trins Voith
DIWAG automatgearkasser, hvor fgrstnavnte
er klart mest velegnet til allround bykarsel,
mens sidstnavnte iszer er velegnet til inten-
siv bytrafik i centrum ved lavere gennem-
snitshastigheder.

Moderne, let og indbydende design
Udefra signalerer den nye Lion's City
umiskendeligt MAN, men den er samtidig
moderne, let og indbydende i sit design.
Glasarealerne er blevet starre, og den helt
lige underkant af sideruderne pa den nuvz-
rende model har nu faet et markant svaj ved
bade for- og baghjul.

Designet har en raekke igjnefaldende
funktioner, herunder nye LED-lygter for og
bag med kgrelys som standard. Strgmforbru-
get er markant lavere, og levetiden pa op til
10.000 driftstimer er markant lengere til
gavn for driftsomkostningerne. Forlygternes
nzer- og fjernlys opgives til at vaere mindst
50 % mere effektive end halogenlygterne
pa forgangeren. Det sorte frontpanel med
kromlister signalerer ogsa typisk MAN og
fglger samme designlinje som MAN's Lion's
Coach rejse- og turistbusser.

Den nye Lion's City opgives som 12,2-me-
terbus i 2-akslet udgave til mere end 1.100
kg lavere egenvaegt end forgengeren. Heraf
kan ca. halvdelen tilskrives D15-motoren i
forhold til den tidligere D20-motor - og den
anden halvdel skyldes lettere karosseri, glas,
sidepaneler mm. >

Nye scedebeslag med optimerede, hcengende sceder og fastgerelse til sideskinner skaber ikke bare mere
rummelighed — de gor ogsad interieret lettere at rengore.
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Under gulvet gemmer der sig uafhangigt
forhjulsophang og ny PCV-stagddaemper-
teknologi som standard. PCV-stgddeempere
(Premium Comfort Valve) kan tilpasses
forskellige behov ved for- og bagaksel, sa
demperfunktionen kan indstilles til gavn for
komforten. En del af vaegtbesparelsen pa
selve karosseriet er opnaet takket vaere en
ny type motor- og sidepaneler uden separat
ramme samt tyndere ruder og sidebeklaed-
ninger.

Passagererne far ogsa glade af nye, bre-
dere dgre fra MAN's egen dgrportefglje. Der
kan vaelges mellem trykluftbetjente ud- eller
indadsvingende dgre samt elektrohydraulisk
drevne indadsvingende dgre.

Indenfor er der udviklet et lyst, venligt og
rent design. Farverne kan sammensattes,
sa de understgtter forskellige funktioner.
Samtidig skaber nye sedebeslag med opti-
merede, hangende sader og fastggrelse til
sideskinner ikke bare mere rummelighed - de
gar ogsa interigret lettere at rengare.

Ergonomi, komfort og

sikkerhed for fareren
| den nye MAN Lion's City kan chauffgren
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glaede sig til en meget moderne og funk-
tionel arbejdsplads. Hele fgrerpladsen er
haevet i forhold til forgengeren, hvilket giver
chauffgren markant bedre udsyn og overblik.
Placering af kontakter og instrumenter er
blevet gjort mere logisk, og det er desuden
muligt at placere mange af kontakterne valg-
frit, sa fladeejere kan ensrette indretningen
af arbejdspladsen pa tvars af modelvalg.

Greb og kontakter er nu anbragt i tre for-
skellige zoner afhangigt af, hvor ofte chauf-
fgren bruger dem. Justeringsmulighederne
for fgrersaede og rat er yderligere forbedret,
sa chauffgrerne kan finde sig endnu bedre til
rette uanset hgjde og drgjde. Ved justering
af rattet bevaeger instrumentpanelet sig
synkront med ratstammen.

Fra start leveres den nye Lion's City
som 2-akslet 12,2-meter bus med 2+2+0
eller 2+2+2-dgrkonfiguration samt 3-aks-
let 18,1-meter ledbus med 2+2+0 eller
2+2+2+2 dgrkonfiguration. Mens den nye
D15-motor produceres pa MAN's enorme
motorfabrik i Nirnberg, vil den nye Lion's
City blive produceret pa MAN-fabrikken i
Starachowice i Polen med produktionsstart
til august. ©

MAN Lion's City
1 Danmark

Den nuvaerende Lion's City har opnaet
en vis popularitet i Danmark. Senest
har MAN leveret over 40 enheder
som 18-meter ledbus med gasmotor
til 5CiKgbenhavn, og Kgbenhavns
Lufthavne har ogsa indgaet en 5-arig
rammeaftale om udskiftning af hele
sin busflade til Lion's City. De farste
er allerede leveret, og mange af de
folgende vil givet blive i den nye
generation.

"Viforventer osrigtig meget af den
nye Lion's City her i Danmark,” siger
markedschef Steffen Feddersen fra
MAN Last & Bus Danmark i Greve.

"Vikan se, at teknikerne har ramt helt

rigtigt ogsa til det danske marked. Vi
er iseer begejstrede for breendstof-
gkonomi, miljgegenskaber og drifts-
omkostninger, og det er vi sikre p3, at
operatgrerne ogsa bliver,” siger han.

"Det nye design er rigtig moderne
og indbydende, og med det markant
reducerede stgjniveau samt den for-
bedrede komfort er vi sikre p4, at den
nye Lion's City ogsa bliver populeer
blandt buschauffgrerne og passage-
rerne,” tilfgjer Steffen Feddersen.

Han forventer, at vi skalind i 2019,
far de ferste Lion's City ruller ud pa de
danske gader og straeder.

"Fabrikken starter selvfglgelig pro-
duktionen op med de mest populaere
versioner pa de store markeder. Lidt
senere kommer de 3-akslede versio-
neril3,7 og 14,7 meters udfgrelse, og
sa har vi det perfekte produktudbud,”
fastslar han.




